
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 42,047 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 158 ราย ลดลง 6.5% และปิดกิจการ 266 ราย 
ลดลง 0.4% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 55 ราย คิดเป็น 23.9%
ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ กิจกรรมตัวแทนรับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ 
(ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) และการขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ  ทางถนน ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ธ.ค. 2566) มูลค่า 41,651.65 ล้านบาท คิดเป็น 42.77% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ มอริเชียส สิงคโปร์ จีน ญี่ปุ่น และฮ่องกง ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศท่ีมีตารางเวลา คิดเป็น 94.23%
ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (ธันวำคม 2566)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

การขนส่ง ผู้ โดยสารทางอากาศท่ี มี

ตารางเวลา (51101)

กิจกรรมการบริการต่าง ๆ ส าหรับการขนส่ง

ทางน ้า ซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอื่น (52229)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(1.12%)

(0.92%)

39,246.71

467.73

382.15

(94.23%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ธ.ค.. 2566 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ธ.ค.. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(23.9%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)

(15.2%)

(8.3%)

-36.8%
จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 42,047

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

-0.4%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

158

266





สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

 40.0%

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2566

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)



-6.5%



-5.0%

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกรง่ของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

รายงาน Global Trade Outlook and Statistics 

ฉบับเดือนตุลาคม 2566 ขององค์การการค้าโลก คาดการณ์

การเติบโตของการค้าระหว่างประเทศท่ัวโลกในปี 2567

ไว้ท่ี 3.3% ตามประมาณการการเติบโตของเศรษฐกิจโลก 

ซ่ึงคาดการณ์ไ ว้ ท่ี 2.5% อย่างไรก็ดี  อัตราการเติบโต

ดังกล่าวยังคงอยู่ ในระดับต ่ ากว่าในอดีต และมีระดับท่ี

แตกต่างกันในแต่ละภูมิภาค ตามศักยภาพของระบบเศรษฐกจิ 

ส ะ ท้ อน ใ ห้ เ ห็ นถึ งก า รฟื้ นตั ว อย่ า งค่ อย เ ป็ นค่ อย ไ ป 

ผู้ประกอบการจึงควรติดตามสถานการณ์และพิจารณาอย่าง

รอบคอบ และด าเนินธุรกิจด้วยความระมัดระวัง

กำรค้ำระหว่ำงประเทศฟื้ นตัวต่อเนื่อง

ท่ีมา : WTO, UNCTAD, IMO, Forbes

ประเด็นโอกำสและควำมท้ำทำยของธุรกิจโลจิสติกส์ในปี 2567

สถำนกำรณ์ควำมตึงเครียดทำงภูมิรัฐศำสตร์
ท้ังสงครามระหว่างรัสเซีย-ยูเครน ความไม่สงบใน

อิสราเอล ซ่ึงน ามาสู่ความไม่ปลอดภัยทางการขนส่งในทะเลแดง

สู่คลองสุเอซ ตลอดจนสงครามการค้าและความพยายาม

แบ่งแยกห่วงโซ่อุปทานระหว่างสหรัฐฯ และจีน ยังคง

เป็นประเด็นความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ท่ีต้องค านึงถึง

ในปี 2567 เน่ืองจากส่งผลต่อการค้าระหว่างประเทศโดยตรง 

และยังส่งผลต่อราคาสินค้าโภคภัณฑ์ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น 

น ้ามันดิบ จึงอาจกระทบต่อต้นทุนการด าเนินการด้านโลจิสติกส์

อย่างยากจะหลีกเล่ียง

อัตรำเงินเฟอ้และอัตรำดอกเบ้ีย
การปรับเพ่ิมอัตราดอกเบ้ียของธนาคารกลางหลายประเทศท่ัวโลกเพ่ือแก้ปัญหาเงินเฟอ้ยังคงส่งผลอย่างต่อเน่ือง แม้ว่า

ปัญหาเงินเฟ้อจะเริ่มคล่ีคลายลงแล้ว แต่ธนาคารกลางหลายประเทศก็ยังคงอัตราดอกเบ้ียระดับสูง ซ่ึงส่งผลต่อต้นทุน

ทางการเงินของผู้ประกอบการและก าลังซ้ือของผู้บริโภค ประเด็นน้ีจึงยังคงเป็นปัจจัยจ ากัดการเติบโตของเศรษฐกิจ และการค้า

ท้ังในประเทศและระหว่างประเทศ ตลอดจนเป็นผลกระทบถึงธุรกิจโลจิสติกส์ซ่ึงท าหน้าท่ีรองรับการค้าด้วยเช่นกัน

กำรเปลี่ยนผ่ำนสู่ดิจิทัลและควำมปลอดภัยไซเบอร์

ผู้ส่งสินค้าระหว่างประเทศ รวมถึงผู้ประกอบธุรกิจ

สถานท่ีเก็บสินค้ารายใหญ่ของโลกหลายรายเร่งกระบวนการ

เปล่ียนผ่านสู่ดิจิทัลในธุรกิจของตน ท้ังการใช้ปัญญาประดิษฐ์ 

(AI) และเทคโนโลยีบล็อคเชนในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

ซ่ึงจะน าไปสู่ความสามารถติดตามสินค้าได้แบบเป็นปัจจุบัน 

รวมถึงความพยายามผลักดันสู่การขนส่งสินค้าไร้กระดาษ

ตลอดกระบวนการ อย่างไรก็ดี การเปล่ียนผ่านสู่ดิจิทัลก็ยัง

ต้องค านึงถึงความปลอดภัยไซเบอร์ควบคู่กันเสมอ เน่ืองจาก

ข้อมูลท่ีเก่ียวข้องหลายส่วนควรเก็บเป็นความลับ

กำรขนส่งสินค้ำที่ค ำนึงถึงควำมยั่งยืน
การเปล่ียนแปลงสภาพอากาศของโลกยังคงเป็นประเด็นส าคัญ

ท่ีท่ัวโลกยังจ าเป็นต้องร่วมกันแก้ปัญหา และอุตสาหกรรมการขนส่ง

ซ่ึงเป็นหน่ึงในธุรกิจท่ีปลดปล่อยคาร์บอนสู่ช้ันบรรยากาศมากท่ีสุด

ก็ต้องมีส่วนร่วมรับผิดชอบ โดยหลายประเทศเริ่มพิจารณามาตรการ

ให้ตรวจสอบปริมาณการปลดปล่อยคาร์บอนจากการขนส่งรวมเข้ากับ

ส่วนของสินค้า และอาจใช้มาตรการลักษณะเดียวกันกับ CBAM ของ

สหภาพยุ โรป รวมถึงความพยายามในการผลักดันการลด

การปลดปล่อยคาร์บอนขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) 

ซ่ึงมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมเหล่าน้ี ล้วนเป็นไปเพ่ือส่งเสริม

ความยั่งยืน อย่างไรก็ดี มาตรการเหล่าน้ีก็อาจเป็นการเพ่ิมต้นทุน

ให้กับผู้ประกอบการ

จับชีพจรโลจิสติกส์



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (พฤศจิกำยน 2566)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.0%)

(11.6%)

(10.5%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรงุเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(10.5%)

(4.3%)

(3.5%)ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(70.5%)

(9.3%)

(6.1%)

1,187,332.92

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

66.2%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(80.7%)

(8.1%)

(2.0%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(55.5%)

(23.9%)

(16.9%)

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(81.4%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,595.54 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

32.3%

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (17.2%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(16.2%)

(15.6%)

(13.9%)

-0.8%

9.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินดอนเมอืง

สนามบินนานาชาติภเูก็ต(ศภ.4)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.1%)

(10.6%)

(10.4%)

37.2%อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.7%)

(1.1%)

(0.2%) 173.2%

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 429,762.06 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 24.0%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.7%)

(15.5%)

(14.6%)

10.5%

-8.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(3.7%)

(7.4%)

(3.8%)

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.7%)

(19.9%)

(6.7%) -10.4%

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 162,530.70 

การเติบโต (YoY) -4.1%

สัดส่วน 9.1%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)







กำรขนส่งทำงถนน



 184.4%

 5.8%

 79.9%

 4.7%

-43.3%

 141.2%





-49.7%

 18.4%

 59.9%

13.5%

 162.2%

 13.1%

 5.2%

หน่วยความจ า (8523)

ก๊าซปิโตรเลียม (2711) -32.9%



ญ่ีปุ่น

38.3%

147.8%

 13.2%



16.3%

-0.6%





-0.1%

-12.8%

 20.4%

 3.5%





-9.3%

-14.9%

-1.6%



62.6%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

-4.7%

จับชีพจรโลจิสติกส์
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Highlight ประเด็นส ำคัญ

กำรพัฒนำเศรษฐกิจผ่ำนกำรเช่ือมต่อภำคบริกำรโลจิสติกส์

ปัจจุบันภาคบริการมีอิทธิพลต่อเศรษฐกิจทั่วโลกมากขึ้น และมีสัดส่วนต่อ GDP โลกมากกว่าภาคเกษตรและ

อุตสาหกรรมรวมกัน โดยมีสัดส่วนเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 53 ในปี 2513 เป็นร้อยละ 67 ในปี 2564 ท าให้ภาคบริการ

เปน็ภาคส่วนส าคัญที่ส่งเสริมการเติบโตทางเศรษฐกิจและการจ้างงานทั้งในประเทศพัฒนาแล้วและประเทศก าลังพัฒนา

การขนส่งและโลจิสติกส์เป็นภาคบริการที่มีความส าคัญต่อการเชื่อมโยง

ห่วงโซ่อุปทานทางการค้า ช่วยให้การค้าสินค้าทั้งในประเทศและต่างประเทศ

สามารถด าเนินการไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งมีบทบาทส าคัญ

ในการจัดการสินค้าต้ังแต่ขั้นตอนการผลิตไปจนถึงมือผู้บริโภคทั่วโลก 

โดยผ่าน (1) บริการขนส่งทั้งทางทะเล ทางอากาศ ทางถนน และทางราง 

(2) บริการด้านโลจิสติกส์ อาทิ ตัวแทนขนส่งสินค้า นายหน้าด าเนินการ

พิธีการศุลกากร และบริการจัดเก็บสินค้าและคลังสินค้า (3) บริการอ่ืนๆ 

อาทิ บริการโฆษณา และบริการกระจายสินค้า (ค้าส่งและค้าปลีก)

จากผลการศึกษาของศูนย์การค้านานาชาติ (International Trade Center:

ITC) ระบุว่า ภาคบริการที่เชื่อมต่อกัน หรือ Connected Services เป็นหัวใจ

ในการพัฒนาเศรษฐกิจ ซึ่งมี 4 ภาคบริการที่เป็นหลักส าคัญในการพัฒนา ได้แก่ 

การขนส่งและโลจิสติกส์ การบริการทางการเงิน เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

และการบริการธุรกิจและบริการเฉพาะกิจ (business and professional services)

เนื่องจากบริการดังกล่าวให้บริการแก่ผู้ผลิตและผู้ประกอบธุรกิจ การพัฒนา

ภาคบริการข้างต้นจึงจะเพ่ิมประสิทธิภาพและความสามารถทางการแข่งขันให้กับ

ธุรกิจอื่นๆ ที่ได้รับบริการ เช่น ธุรกิจที่สามารถเข้าถึงการบริการทางการเงินที่มี

คุณภาพสูง ร้อยละ 46 มักจะสร้างผลิตภัณฑ์ออกมาได้บ่อยครั้งกว่า ในขณะที่

ธุรกิจที่สามารถเข้าถึงการบริการเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารที่มี

คุณภาพสูง ร้อยละ 58 มีเว็บไซต์ของตนเอง โดยผลลัพธ์ทางตรงจาก

การพัฒนาภาคบริการที่เชื่อมต่อกันเหล่านี้คือการเพ่ิมการจ้างงานและการเติบโต

ทางเศรษฐกิจในภาคบริการดังกล่าว ในขณะที่ผลลัพธ์ทางอ้อมคือการที่

ภาคบริการอื่นๆ ซึ่งได้รับการบริการที่ดีจากภาคบริการที่เชื่อมต่อกันข้างต้น

มีการจ้างงานและการเติบโตทางเศรษฐกิจเพ่ิมขึ้นไปด้วย

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2566

โครงสร้างการส่งออกบริการเชิงพาณิชย์ของโลกในปี 2565 ประกอบด้วย

บริการขนส่งร้อยละ 21 การท่องเที่ยวร้อยละ 17 การบริการที่เกี่ยวกับสินค้า

ร้อยละ 3 และการบริการเชิงพาณิชย์อ่ืนๆ (เช่น บริการด้านวัฒนธรรมและ

นันทนาการ คอมพิวเตอร์ สารสนเทศและการสื่อสาร ค่าธรรมเนียม

การใช้ทรัพย์สินทางปัญญา การเงิน) คิดเป็นร้อยละ 59 ซึ่งสัดส่วนของ

การบริการเชิงพาณิชย์อ่ืนๆ ที่เพ่ิมมากขึ้นในแต่ละภูมิภาค แสดงให้เห็นถึง

การปรับจากภาคบริการด้ังเดิมไปสู่ภาคบริการรูปแบบใหม่ เช่น บริการ

ขนส่งทางดิจิทัล (Digital delivery services) 
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โดยแนวโน้มในด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีความส าคัญต่อการค้าสินค้าและบริการในป ี2567 ได้แก่

ท่ีมา: องค์การการค้าโลก (WTO)
ธนาคารโลก (World Bank)
ศูนย์การค้านานาชาติ (International Trade Center: ITC)

      Forbes/DHL

ผลการศึกษาของศูนย์การค้านานาชาติ ยืนยันว่าการเข้าถึงบริการ

ขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีคุณภาพสูงมีผลต่อการเพ่ิมประสิทธิภาพและ

ความสามารถในการแข่งขันของธุรกิจ โดยธุรกิจที่ใช้บริการการขนส่ง

และ โล จิสติกส์ที่ มี คุณภาพสูงสามารถจัดการสินค้ าคงคลัง

ได้อย่างมีประสิทธิภาพและสามารถจัดส่งได้ตรงตามเวลา ซึ่งเป็น

สองปัจ จัยส าคัญที่ ท า ใ ห้ปร ะสบความส า เ ร็ จ ในการส่ งออก 

โดยธุรกิจที่ใช้โลจิสติกส์คุณภาพสูง ร้อยละ 78 มีการจัดการสินค้า

คงคลังที่ดี และร้อยละ 79 มีการจัดส่งสินค้าตรงเวลา ในขณะที่ธุรกิจ

ที่ใช้โลจิสติกส์คุณภาพกลางถึงต ่า ร้อยละ 36 มีการจัดการสินค้า

คงคลังที่ดี และร้อยละ 67 มีการจัดส่งสินค้าตรงเวลา

การใช้เทคโนโลยีดิจิทัล การใช้เทคโนโลยีดิจิทัลเพ่ือขายสินค้าออนไลน์ได้ท้ังในระยะใกลแ้ละระยะไกล โดยไม่ต้องมีต้นทุน

การมีหน้าร้าน รวมทั้งสามารถใช้เทคโนโลยี ในการวางแผนจัดการการใช้ทรพัยากรให้ดีย่ิงขึน้ 

การใช้เทคโนโลยีในการติดตามเรือและจัดการสินค้า และการประสานเส้นทางกับรถบรรทุกเพ่ือลดระยะเวลา

ในการขนส่ง เพ่ิมความสามารถในการด าเนนิการ ลดต้นทุน และลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้

ความย่ังยืน 

(Sustainability)
การท าธุรกิจอย่างย่ังยืนและเปน็มิตรต่อส่ิงแวดล้อมเป็นประเด็นที่ได้รับความสนใจในปจัจุบัน 

ซึ่งภาคการขนส่งและโลจิสติกส์ก็มีการส่งเสรมิการขนส่งที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มมากขึน้ เช่น 

มีการออกกฎระเบียบ IMO 2020 โดยองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime 

Organization) ที่ก าหนดให้เรือรุ่นเก่ามีการใชเ้ชือ้เพลงิทีส่ะอาดขึ้นและติดต้ังระบบบ าบดัอากาศบนเรือ

การจัดการคลังสินค้า การใช้ระบบอัตโนมัติเข้ารว่มในการขนส่ง จัดเก็บ และการด าเนินการต่างๆ ในห่วงโซ่อุปทาน เช่น การใช้

หุ่นยนต์หยิบจับและวางชิ้นงาน (picking robots) ที่สามารถเคลื่อนย้ายสินค้าได้โดยอัตโนมัติ และ

การใช้เทคโนโลยีระบบคลงัสินค้าอัตโนมติั ที่ช่วยให้เห็นข้อมลูสินค้าในคลงัในเวลาปัจจุบนั ท าให้ผู้ใช้งาน

ในระบบทั้งหมดสามารถวางแผนการจัดการคลงัสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเรว็ย่ิงขึน้

ความยืดหยุ่นในหว่งโซ่

อุปทาน (Supply Chain 

Resilience)

หลังสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ภาคการขนส่งและโลจิสติกส์มีความจ าเป็นต้องมีการจัดการ

เพ่ือให้มีความยืดหยุ่นและพร้อมรับมือกับความเปลีย่นแปลงของโลก โดยวิธีที่ส าคัญ อาทิ การบริหาร

ความเส่ียง การเพ่ิมความสามารถในการปรบัตัวให้มคีวามยืดหยุ่นและคล่องตัว การสร้างพันธมิตรและ

คู่ค้าเพ่ือให้มีผู้ผลติท่ีหลากหลาย

พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ 

(E-commerce)
ภาคการขนส่งและโลจิสติกส์ต้องปรับตัวให้เข้ากับการค้าผ่านทางออนไลน์ทีเ่ติบโตขึ้นเรือ่ยๆ 

ในปัจจุบัน เนื่องจากการค้าในรูปแบบดังกล่าว เพ่ิมจ านวนครั้งในการขนส่ง และต้องมีการขนส่ง

อย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ รวมทั้งยังต้องค านึงถึงต้นทนุการส่งคืนสินค้าที่ผู้บริโภคไม่พึงพอใจ

อีกด้วย

ความต้องการการขนส่ง

ที่รวดเร็วขึ้น
ภาคการขนส่งต้องมุ่งเน้นการขนส่งให้ถึงผู้บริโภคอย่างรวดเร็วที่สุด ท าให้ต้องมีการปรับเปลี่ยนขั้นตอน

โลจิสติกสแ์บบด้ังเดิมให้มีจุดกระจายสินค้ามากขึ้น มีคลังสินค้าในแต่ละภูมิภาคมากขึ้น เพ่ือให้สะดวกแก่

การขนส่งสินค้าไมล์สุดท้าย (Last-Mile Delivery) ให้ไปถึงมือผู้บรโิภค ซึ่งในปัจจุบันมีการใช้โดรนหรือ

รถบรรทุกไร้คนขบัเพ่ือที่จะส่งสินค้าดังกลา่ว และอาจจะมีการพัฒนาเทคโนโลยีด้านการขนส่งสินค้า

ต่อไปในอนาคต

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2566
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